BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 




Prioritatsbescheinigung iiber die Einreichung 
einer internationalen Patentanmeldung 



Aktenzeichen: 



Internationaler 
Anmeldetag: 



PCT/DE 03/01215 



11. April 2003 



Anmelder/lnhaber: 



Edscha Cabrio-Dachsysteme GmbH, Hengersberg/DE; 
Klaus Obendiek, Passau/DE. 



Bezeichnung: 
Prioritat: 



Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug 



12.04.2002 DE 102 16 401.0 
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Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ursprung- 
lichen Unteriagen dieser internationalen Patentanmeldung. 



) 



Munchen, den 6. Oktober 2003 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der President 

Im Auftrag 




PCT 



ANTRAG 



Der Unterzeichnete beantragt, daB die vorliegende 
internationale Anmeldung nach dem Vertrag iiber die 
internationale Zusammenarbeit auf dem Gebiet des 
Patentwesens behandelt wird. 



• vo'rti Arimeldeamt auszufullen • 



Internationale; 



i^SXffip 03/012 15 



U April 2003 

Internationales Anmeldedatum 



( 1 1. OjL 03) 



Deutsches Patent- und Markenamt 

Name des Anmeldeflqneri^rtfl&ganrtra 



sssmswitiimaisawaaiSBia 



Aktenzeichen des Anmel _ . 
(max. 12 Zeichen) E(j J4 Q2 WO 



FeldNr. I. BEZEICHNUNG DER ERFINDUNG 

Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug 


Feld Nr. II ANMELDER [ [ Diese Person ist gleichzeitig Erfinder 


Name und Anschrift: (Familienname, Vorname; bei juristischen Personen vollstdndige amtliche 
Bezeichnung. Bei der Anschrift sind die Post lei tzahl und der Name des Staats anzugeben. Der in 
diesem Feld in der Anschrift angegebene Staat ist der Staat des Sitzes oder Wohnsitzes des 
Anmelders, sofern nachstehend kein Staat des Sitzes oder Wohnsitzes angegeben ist.) 

Edscha Cabrio-Dachsysteme GmbH 
ScharwachterstrafJe 5 

D-94491 Hengersberg 


Telefonnr.: 


Telefaxnr.: 


Fernschreibnr.: 


Registrierungsnr. des Anmelders beim Amt: 


Staatsangehorigkeit (Staat): 

DE 


Sitz oder Wohnsitz (Staat): 

DE 


Diese Person ist Anmelder I I alle Bestim- f^l alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme I I nur die Vereinigten I 1 die im Zusatzfeid 
fur folgende Staaten: 1 1 mungsstaaten IfzJ der Vereinigten Staaten von Amerika 1 1 Staaten von Amenka 1 1 angegebenen Staaten 


Feld Nr. Ill WEITERE ANMELDER UND/ODER (WEITERE) ERFINDER 


Name und Anschrift: (Familienname, Vorname; bei juristischen Personen vollstdndige amtliche 
Bezeichnung. Bei der Anschrift sind die Postleitzahl und der Name des Staats anzugeben. Der in 
diesem Feld in der Anschrift angegebene Staat ist der Staat des Sitzes oder Wohnsitzes des 
Anmelders, sofern nachstehend kein Staat des Sitzes oder Wohnsitzes angegeben ist.) • 

OBENDIEK Klaus 
ObererSand 15 

D-94032 Passau / 7)(£" 


Diese Person ist: 
| | nur Anmelder 

\yC\ Anmelder und Erfinder 

I 1 nur Erfinder (Wird dieses Kastchen 

|_ | angekreuzt, so sind die nachstehenden 

Angaben nicht notig.) 


Registrierungsnr. des Anmelders beim Amt: 


Staatsangehorigkeit (Staat): 

DE 


Sitz oder Wohnsitz (Staat): 

DE 


Diese Person ist Anmelder I H alle Bestim- f I alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme I W I nur die Vereinigten I I die im Zusatzfeid 
fur folgende Staaten: I I mungsstaaten I I der Vereinigten Staaten von Amerika L£U Staaten von Amenka I 1 angegebenen Staaten 


| | Weitere Anmelder und/oder (weitere) Erfinder sind auf einem Fortsetzungsblatt angegeben. 


Feld Nr. IV ANWALT ODER GEMEINSAMER VERTRETER; ODER ZUSTELL ANSCHRIFT 


Die folgende Person wird hiermit bestellt/isr bestellt worden, um fur den (die) Anmelder Y}(\ Anwalt I I gemeinsamer 
vor den zustandigen internationalen Behorden in folgender Eigenschaft zu handeln als: I 1 I 1 Vertreter 


Name und Anschrift: (Familienname, Vorname; bei juristischen Personen vollstdndige amtliche 
Bezeichnung. Bei der Anschrift sind die Postleitzahl und der Name des 
Staats anzugeben.) 

BONNEKAMP Horst 
SPARING' Rolf K. 
Patentanwalte 

Goltsteinstrasse 19 _ 
D-40211 Dusseldorf ( i)b 


Telefonnr.: 

0211/1792000 


Telefaxnr.: 

0211/1719000 


Fernschreibnr.: 


Registrierungsnr. des Anwalts beim Amt: 


I 1 Zustellanschrift: Dieses Kastchen ist anzukreuzen, wenn kein Anwalt oder gemeinsamer Vertreter bestellt ist und statt dessen im 

I I obigen Feld eine spezielle Zustellanschrift angegeben ist 



FormblattPCT/RO/101 (Blatt l)(Marz2001; Nachdruck Januar 2003) 



Siehe Anmerkungen zu diesem Antragsformular 



PC T/D E 0 3/01215 



Blatt Nr. 



Feld Nr. V BESTIMMUNG VON STAATEN Bitte die entsprechenden Kastchen ankreuzen; wenigstens ein Kastchen mufi angekreuzt werden. 



Die folgenden Bestimmungen nach Regel 4,9 Absatz a werden hiermit vorgenommen: 
Regionales Patent 

ft AP ARIPO-Patent: GH Ghana, G.M Gambia, KE Kenia, LS Lesotho, MW Malawi, MZ Mosambik, SD Sudan, 
SLSierraLeone,SZSwasiland,TZVereinigte Republik Tansania,UG Uganda,ZM Sambia,ZW Simbabweundjederweitere 
Staat, der Vertragsstaat des Harare-Protokolls und des PCT ist (falls eine andere Schutzrechtsart oder ein sonstiges Verfahren 
gewunscht wird, bitte auf der gepunkteten Linie angeben) ■ ; — 

& EA Eurasisches Patent: AM Armenien, AZ Aserbaidschan, BY Belarus, KG Kirgisistan, KZ Kasachstan, MD Republik 
Moldau, RU Russische Foderation, TJ Tadschikistan, TM Turkmenistan und jeder weitere Staat, der Vertragsstaat des 
Eurasischen Patentubereinkommens und des PCT ist 

GB EP Europaisches Patent: AT Osterreich, BE Belgien, BG Bulgarien, CH &LI Schweiz und Liechtenstein, CY Zypern, 
CZ Tschechische Republik, DE Deutschland, DKDanemark, EE Estland, ES Spanien, FI Finnland, FR Frankreich, 
GB Vereinigtes Konigreich, GR Griechenland, IE Irland, IT Italien, LU Luxemburg, MC Monaco, NL Niederlande, 
PT Portugal, SE Schweden, SI Slowenien, SK Slowakei, TR Tiirkei und jeder weitere Staat, der Vertragsstaat des 
Europaischen Patentubereinkommens und des PCT ist 

ft OA OAPI-Patent: BF Burkina Faso, BJ Benin, CF Zentralafrikanische Republik, CG Kongo, CI Cote d'lvoire, CM Kamerun, 
GA Gabun, GN Guinea, GQ Aquatorialguinea, GW Guinea-Bissau, ML Mali, MR Mauretanien, NE Niger, SN Senegal, 
TD Tschad, TG Togo und jeder weitere Staat, der Vertragsstaat der OAPI und des PCT ist (falls eine andere Schutzrechtsart 
oder ein sonstiges Verfahren gewunscht wird, bitte auf der gepunkteten Linie angeben) • • 

Nationales Patent (falls eine andere Schutzrechtsart oder ein sonstiges Verfahren gewunscht wird, bitte auf der gepunkteten Linie angeben): 

B AE Vereinigte Arabische Emirate . , . . Kl GM Gambia *f NZ Neuseeland 

K AG Antigua und Barbuda B HR Kroatien B OMOman 

Kl AL Albanien » HU Ungam . \ B PH Philippinen 

B AM Armenien B ID Indonesien B PL Polen 

*l AT Osterreich ■ IL Israel B PT Portugal 

Indien B RO Rumamen 

Island B RU Russische Foderation 

Japan 

Seychellen 
Sudan 



B IN 
B IS 
ft JP 



B AU Austral ien 

B AZ Aserbaidschan 

B BA Bosnien-Herzegovina . 

B BB Barbados * & KE Kenia B SC 

B BG Bulgarien B KG Kirgisistan • B SD 

Kl BR Brasilien B KP Demokratische Volksrepublik B SE Schweden 

B BY Belarus Korea . • B SG Singapur 

ft BZ Belize ft KR Republik Korea . . B SK Slowakei . 

ft CA Kanada . B KZ Kasachstan . . B SL 

ft CH & LI Schweiz und Liechtenstein ft LC Saint Lucia 

ft CN China B LK Sri Lanka 

ft CO Kolumbien B LR Liberia 



Sierra Leone . . 
ft TJ Tadschikistan . 
B TM Turkmenistan . 
TN Tunesien 



ft CR Costa Rica B LS Lesotho . . . B TR Tiirkei 

B CU Kuba B LT Litauen 

B CZ Tschechische Republik ft LU Luxemburg 

ft DE Deutschland 

ft DK Danemark 

B DM Dominica 



B TT Trinidad und Tobago 

TZ Vereinigte Republik Tahsania 



B DZ Algerien 

B EC' Ecuador . . 

B EE Estland 

B ES Spanien 

B FI Finnland 

B GB Vereinigtes Konigreich 
B GD Grenada 



ft LV Lettland 

ft MAMarokko. B UA Ukraine 

ft MD Republik Moldau • ft UG Uganda 

............ ft US Vereinigte Staaten von Amerika . . 



GE Georgien . 



B MGMadagaskar 

ft MKDie ehemalige jugoslawische B UZ Usbekistaii 

Republik Mazedonien . B VC St. Vincent und die Grenadinen 

" B MN Mongolei BB VN Vietnam 

B MW Malawi B YU Jugoslawien 

ft MXMexiko B ZA Sudafrika 

B MZ Mosambik B ZM Sambia 



B ZW Simbabwe 



B GH Ghana . B NO Norwegen 

Kastchen fur die Bestimmung von Staaten, die dem PCT nach der Veroffentlichung dieses Formblatts beigetreten sind. 

□ ;. ' ° ■ • 

□ \ :.. □ — 



Erklarung bzgl. vorsorglicher Bestimmungen: Zusatzlich zu den oben genannten Bestimmungen nimmt der ^"^^"^ 
Regel 4 9 Absatz b auch alle anderen nach dem PCT zulassigen Bestimmungen vor mit Ausnahme der im Zusatzfeld genannten 
Bestimmungen, die von dieser Erklarung ausgenommen sind. Der Anmelder erklart, daB diese zusatzlichen Bestimmungen unter ^dem 
Vorbehalt e^ier Bestatigung stehen und jede zusatzliche Bestimmung, die vor-Ablauf von 15 Monaten ab ^^ 0T ^ tsd ^^ 
bestatigt wurde, nach- Ablauf dieser Frist als vom Anmelder zuruckgenommen gilt. (Die Bestatigung (einschhefilich der Gebuhren) 
mufi beim Anmeldeamt innerhalb der Frist von 15 Monaten eingehen.) 



Formblatt PCT/RO/101 (Blatt 2) (Januar 2003) 



Siehe Anmerkungen zu diesem Antragsformular 



<1» 



PCT/DE 



Blatt Nr. 



3 



Anmeidedatum 
der friiheren Anmeldung 
(Tag/Monat/Jahr) 



Zeile/ 1) ) 
(12.04.02/ 



Zeile>2) ^ 
V24.04.02/ 



Feld Nr. VI PRIORITATSANSPRUCH 



Die Prioritat der folgenden friiheren Anmeldung(en) wird hiermit in Anspruch genommen: 



Zeile/3) 

(j33.07.02 / 

2. >lfc AOC^ 



Zeile -) 
(16.09.02 / 

d£ gf 1061] 



Zeile (5) 



Aktenzeichen 
der friiheren Anmeldung 



102 16 401.0 



102 18410.0 



102 29 808.4 



102 43 085.3 



1st die friihere Anmeldung eine: 



nationale Anmeldung: 
Staat oder Mitglied der WTO 



regionale Anmeldung:* 
regionales Amt 



interriationale Anmeldung: 
Anmeldeamt 



| | Weitere Priori tatsanspriiche sind im Zusatzfeld angegeben. 



Das Anmeldeamt wird ersucht, eine beglaubigte Abschrift der oben bezeichneten friiheren Anmeldung(en) zu erstellen und dem 
internationalen Buro zu ubermitteln (nur falls die friihere Anmeldung(en) bei dem Amt eingereicht warden ist (sind); das fur die Zwecke 
dieser internationalen Anmeldung Anmeldeamt ist): *t ' h 

□ |^Jj^ che Q. Zeile (1) □ Zeile (2) □ Zeile (3) □ Zeile (4) □ Zeile (5) □ Zusalzlefd 6 6 

* Falls es sich bei der friiheren Anmeldung urn eine ARIPO-Anmeldung handelt gebenSiemindestens einen ?f°^J^^^ dZ 
Pariser Verbandsubereinkunft zum Schutz des gewerblichen Eigentums oder Mitglied der Welthandelsorgamsatwn ist und fur den oder das 
die friihere Anmeldung eingereicht wurde: - * ' * 



Feld Nr. VII INTERNATIONALE RECHERCHENBEHORDE 



Wahl der internationalen Recherchenbehorde (ISA) (folk zwei oder mehr ah zwei international 

der internationalen Recherche zustandig sind. geben Sie die von Ihnen gewdhlte Behorde an; der Zweibuchstaben-Code kann benutzt werden). 

ISA/ ' 

Antrag auf Nutzung der Ergebnisse einer friiheren Recherche; Bezugnahme auf diese friihere Recherche (falls eine friihere 

Recherche bei der internationalen Recherchenbehorde beantragt oder von ihr durchgefiihrt worden ist): 

Datum (Tag/Monat/Jahr) Aktenzeichen Staat (oder regionales Amt) 



Feld Nr. VIII ERKLARUNGEN 



Die Felder Nr. VIII (i) bis (v) enthalten die folgenden Erklarungen (Kreuzen Sie unten die entsprechenden 
Kastchen an und geben Sie in der rechten Spake furjede Erklarung deren Anzahl an) : 



Anzahl der 
Erklarungen 



Feld Nr. VIII (i) Erklarung hinsichtlich der Identitat des Erfmders 

Feld Nr. VIII (ii) Erklarung hinsichtlich der Berechtigung des Anmelders, zum Zeitpunkt des 
internationalen Anmeldedatums, ein Patent zu beantragen und zu erhalten 

Erklarung hinsichtlich der Berechtigung des Anmelders, zum Zeitpunkt des 
internationalen Anmeldedatums, die Prioritat einer friiheren Anmeldung 
zu beanspruchen 

Feld Nr. VIII (iv) Erfindererklarung (nur im Hinblick auf die Bestimmung der Vereinigteh 
Staaten von Amerika) 

Feld Nr. VIII (v) Erklarung hinsichtlich unschadlicher Offenbarungen oder Ausnahmeh. 
von der Neuheitsschadlichkeit 



□ 
□ 

□ Feld Nr. VIII (iii) 



□ 
□ 



Formblatt PCT/RO/101 (Blatt 3) (Juli 2002; Nachdruck Januar 2003) 



Siehe Anmerkungen zu diesem Antragsformular 



PCT7 UE 0 37 (H-2H-5 



Biatt Nr. 

Feld Nr. IX KONTROLLISTE; EINREICHUNGSSPRACHE 



Diese internationale Anmeldung enthait: 

(a) auf Papier, die folgende Anzahl Blatter: 

Antrag (inklusive 

Erklarungsb latter) : 

Beschreibung (ohne 
Sequenzprotokolle und/oder 
diesbeziigliche Tabellen) 

Anspriiche 

Zusammenfassung 

Zeichnungen 

Teilanzahl 

Sequenzprotokolle 

diesbeziigliche Tabellen 



19 
6 
1 

27 
"57 



(fur beide, Anzahl der Blatter, 
soweit auf Papier eingereicht 
wird, unabhdngig davon, ob 
zusatzlich auch in computer- 
lesbarer Form eingereicht wird; - 
siehe unter (c)) . 

Gesamtanzahl 57 



(b) Q ausschlieBIich in computerlesbarer 

Form (Abschnitt 801(a)(i)) 

(i) CD Sequenzprotokolle 

(ii) □ diesbeziigliche Tabellen 

(c) □ auch in computerlesbarer Form 

(Abschnitt 80 l(a)(ii)) 

(i) □ Sequenzprotokolle 
(ii) □ diesbeziigliche Tabellen 

Art und Anzahl der Datentriiger (Diskette, CD- 
ROM, CD-R oder sonstige) auf denen sich befinden 

(0 CD Sequenzprotokolle: . . . 

(ii) □ diesbeziigliche Tabellen: 



(zusatzliche eingereichte Kopien unter Punkt 9(H) 
und/oder 10(H) in der rechten Spalte angeben) 



Abbildung der Zeichnungen, die 

mit der Zusammenfassung 
veroffentlicht werden soil (Nr.): 



Dieser internationalen Anmeldung liegen die folgenden 
Unterlagen bei (kreuzen Sie die entsprechenden Kastchen 
an und geben Sie in der rechten Spalte jeweils die Anzahl 
der beiliegenden Exemplar e an) 

1 . 81 Blatt fur die Gebiihrenberechnung 

2. □ Original einer gesonderten Vollmacht 

3. □ Original einer allgemeinen Vollmacht 

4. □ Kopie der allgemeinen Vollmacht; Aktenzeichen (falls 

vornanden): 

5. □ Begriindiing fur das Fehlen einer Uriterschrift 

6. □ Priori tatsbelegfe), in Feld Nr. VI durch folgende 

Zeilennummer(n) gekennzeichnet: . 

7. □ Obersetzung der internationalen Anmeldung in die 

folgende Sprache: 

8. □ Gesonderte Angaben zu hinterlegten Mikroorganismen 

oder anderem biologischen Material 

9. CD Sequenzprotokolle in computerlesbarer Form 

(Art una Anzahl der Datentrdger) 

(i) □ Kopie ausschliefilich fur die Zwecke der internationalen 

Recherche nach Regel 1 3ter (und nicht als Teil der 
internationalen Anmeldung) 

(ii) □ (nur falls Felder(b)(i) oder (c)(i) in der linken Spalte ' 

angekreuzt wurden) zusatzliche Kopien einschheBlich, 
soweit zutreffend, einer Kopie fur die Zwecke der 
internationalen Recherche nach Regel 1 3 ter 



Anzahl 



(iii) 



10. 



□ 

(0 



ii. sa 



n zusammen mit entsprechender Erklarung, daB die 
Kopie(n) mit dem in der linken Spalte aufgefuhrten 
Sequenzprotokollen identisch ist (sind) 

Tabellen in computerlesbarer Form im Zusammenhang mit 
Sequenzprotokollen (Art und Anzahl der Datentrdger) 
□ Kopie ausschlieBlich fur die Zwecke der internationalen 
Recherche nach Abschnitt S02(b-quater) (und nicht als . 
Teil der internationalen Anmeldung) 
(» i) □ (nur falls Felder (b) (ii) oder (c) (ii) in der linken Spalte 
angekreuzt wurden) zusatzliche Kopien einschheBlich, 
soweit zutreffend, einer Kopie fur die Zwecke der 
internationalen Recherche nach Abschnitt 802(b-quater) 

zusammen mit entsprechender Erklarung, daB die 
Kopie(n) mit dem in der linken Spalte aufgefuhrten 
Tabellen identisch ist (sind) 

Sonstige (einzeln auffuhren): EjO?U99^r.rri9ChtigUPg. . . . 



(iii) □ 



Sprache, in der die 
internationale Anmeldung 
eingereicht wird: 



Deutsch 



Feld Nr. X UNTERSCHRIFT DES ANMELDERS, DES ANWALTS ODER DES GEMEINSAMEN VERTRETERS 

Der Name jeder unterzeichnenden Person ist neben der Unter schrift zu wiederholen, und es ist anzugeben, sofern sich dies nicht eindeutig aus dem Antrag 
er'gibt, in wetcher Eigenschaft die Person unterzeichnet. 



Dusseldorf, 11.04.03 




I Rolf K. Sparing 
European Patent Attorney #81600 



l. Datum des tatsachlichen Eingangs dieser 1 ^ April 2003 

internationalen Anmeldung: * . 


^1 l-W. 03 ] 


\ 


2. Zeichnungen: 
^feingegangen: 

| I nicht ein- 
I 1 gegangen: 


3. Geandertes Eingangsdatum aufgrund nachtraglich, jedoch / 
fristgerecht eingegangener Unterlagen oder Zeichnungen zur 
Vervollstandigung dieser internationalen Anmeldung: 


4. Datum des fristgerechten Eingangs der angeforderten 
Richtigstellungen nach Artikel 11(2) PCT: 


5. Internationale Recherchenbehorde *_ q 
(falls zwei oder mehr zustandig sind): IS A / | 


6. 1 1 Obermittlung des Recherchenexemplars 

1 I bis zur Zahlung der Recherchengebiihr 

aufgeschoben 



Vom Internationalen Biiro auszufullen 



Datum des Eingangs des Aktenexemplars 
beim Internationalen Biiro: 



Formblatt PCT/RO/101 (letztes Blatt) (Januar 2003) 



Siehe Anmerkungen zu diesem Antragsformular 



•v 

FCT7DE 0 3 / 0 12 15 



(Ed 174 02 WO) 

1 : 

Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug 

5 Die Erfindung betrifft ein Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 und/oder 17. 

Im modernen Bau von aus mehreren festen Dachteilen, bestehenden, 
automatisch in einem , Heckbereich des Fahrzeugs ablegbaren Cabriolet- 

10 Verdecken /tritt allgemein die Problematik von starren, zueinander raumgreifend 
k ] bewegbaren Teilen auf. Dabei ist hinsichtlich der Auslegung der relativen 

Groften der Dachteile, des Bewegungsablaufs der Dachteile zueinander, der 
Ausmafie des zusammengeklappten und abgelegten Dachs sowie des 
Aufwandes der vorzusehenden Antriebsvorrichtungen hinsichtlich deren Anzahl 

is und damit verbundener Kosten oft ein Satz yon Randbedingungeh gewunscht, 
der simultan erfullbar ist. So fuhrt etwa bei einigen besonders bevorzugten 
Ausfuhrungsformen von mehrteiligen Hartschalenklappverdecken die 
Uberschneidung der raumlichen Bewegungen verschiedener Dachteile dazu, 
da(i diese Dachteile nur sequentiell oder quasi-sequentiell verschwenkt werden 

20 konnen, ohne miteinander zu kollidieren. 

Aus der Praxis des Baus von Hartschalen-Klappverdecken ist bekannt, zur 
Erzielung eines sequentiellen Verschwenkens verschiedener Dachteile jeweils 
separate Antriebsvorrichtungen fur die verschiedenen Dachteile vorzusehen. 

25 • 

Urn in dem Heckbereich einen Ablageraum fur das Verdeck im Zuge einer 
Offnungsbewegung freizugeben, wird haufig ein entgegen der Fahrtrichtung 
aufschwenkbares Heckelement verwendet, wobei zur Erreichung eines 
kollisionsfreien Bewegungsablaufs eine vor dem Heckelement angeordnete 
30 Hutablage separat verschwenkbar vorgesehen sein kann. Das Verschwenken 
der Hutablage ermoglicht dabei die Bewegung des hinteren Dachteils s in den 
Ablageraum. 



DE44 35 222 C1 beschreibt ein Verdeck, bei dem das hintere Dachteil 
zunachst in Fahrtrichtung aufgeschwenkt wird, wonach das Heckelernent 
entgegen der Fahrrichtung geoffnet werden kann, ohne daft notwendig eine 
separat verschwenkbare Hutablage vorzusehen ist. Nachteilig bei der gezeigten 
Losung ist dabei, daft sowohl das hintere Dachteil als auch ein sich in 
Fahrtrichtung daran anschlieftendes mittleres Dachteil jeweils separat an der 
Karosserie des Fahrzeugs angelenkt sind. Urn bei der Verschwenkung in 
Fahrtrichtung nicht mit dem mittleren Dachteil zu kollidieren, umfassen die 
Anlenkungen des hinteren Dachteils ausfahrbare Hydraulikzylinder, urn das 
hintere Dachteil uber das mittlere Dachteil zu heben. Eine solche Ansteuerung 
ist nicht nur aufwendig und kostspielig, sondern auch storanfallig. Zudem sind 
weitere .Mittel zur Fixierung des hinteren Dachteils in einem geschlossenen 
Verdeckzustand notwendig, da die zugleich tragende Lenker des Dachteils 
bildenden Hydraulikzylinder nicht ohne weiteres in ihrer Langsrichtung starr 
sind. Urn auf eine noch grofiere Anzahl von Antriebseinrichtungen zu 
verzichten, wird vorgeschlagen, das hintere Dachteil in einer uber das mittlere 
Dachteil verschwenkten Position mit diesem zu verriegeln. Hinsichtlich einer 
automatisierten Verdeckoffnung sind aber auch hierfur aufwendige 
hydraulische oder elektromechanische Mittel erforderlich. 

DE 100 06 296 C1 beschreibt ein dreiteiliges Hartschalen-Klappverdeck fur ein 
Cabriolet-Fahrzeug, bei dem ein mittleres Dachteil mittels eines 
Lenkergetriebes mit einer Karosserie des Fahrzeugs verbunden ist, wobei 
sowohl ein vorderes als auch ein hinteres Dachteil uber Lenkergetriebe jeweils 
an dem mittleren Dachteil aufgenommen sind, und wobei das vordere Dachteil 
uber das mittjere Dachteil bewegbar ist. und wobei das hintere Dachteil unter 
das vordere und uber das mittlere Dachteil bewegbar ist. Eine solche 
Anordnung bietet eine ungunstige Stapelung der Dachteile und ist, wenn 
uberhaupt, nur in dem gezeigten Fall der im wesentlichen ebenen Dachteile 
realisierbar. Umfalit etwa das hintere Dachteil C-Saulen des Fahrzeugs oder 
sollen die Dachteile in anderer Abfolge gestapelt werden, so stoftt die 
technische Realisierung zumindest dann schnell auf Grenzen, wenn ein 



moglichst groBer Anteil der Dachteilbewegungen zwangsgesteuert miteinander 
in Beziehung stehen. 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Verdeck fur ein Cabriolet- 
Fahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 und/oder des Anspruchs 17 
zu schaffen, bei dem die Flexibility der zwangsgesteuerten Bewegung von 
Dachteilen zueinander erhoht ist. 

Diese Aufgabe wird fur ein eingangs genanntes Verdeck fur Cabriolet-Fahrzeug 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 erfindungsgemaft mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Vorteilhaft ist dabei in einer zwangsgesteuerten Verbindung eines ersten und 
eines zweiten Dachteils zudem eine . mechanische Steuervorrichtung 
vorgesehen, so dad zum einen die Dachteile mittels nur einer einzigen 
Antriebsvorrichtung simultan bewegt werden konnen, und zum anderen mittels 
der mechanischen Steuervorrichtung eine Koordinierung der Bewegung der 
Dachteile, insbesondere eine zeitliche sequentielle oder quasi-sequentielle 
Abfolge der einzelnen Bewegungen ohne das Erfordernis zusatzlicher Antriebe 
ermoglicht ist. Insbesondere ist durch den Verzicht auf zusatzliche Antriebe 
neben der Kosteneinsparung eine geringere Storanfalligkeit der 
Gesamtmechanik des Verdecks gewahrleistet. 

Durch ein erfindungsgemaR.es Verdeck wird zudem erreicht, daft eine 
Offnungsbewegung eines vorderen oder mittleren Dachteils beginnen kann, 
bevor das erste Dachteil vollstandig iiber das vordere oder mittlere Dachteil 
bewegt wurde, so dali insgesamt eine besonders zeitsparen.de 
Offnungsbewegung realisierbar ist. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaden Verdecks 
umfadt die Steuervorrichtung einen Drehlenker. Auf besonders bevorzugte 
Weise treibt eine einzelne Krafteinleitungseinheit den Drehlenker an, und der 
Drehlenker ist uber ein erstes Gestange mit dem ersten Dachteil und iiber ein 
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zweites Gestange mit dem zweiten Dachteil verbunden. Auf diese Weise lafit 
sich ein gegebener Weg der Krafteinleitungseinheit nach dem Rrinzip einer. 
projizierten Kreisbewegung auf das erste bzw. das zweite Gestahge jeweils 
phasenverschoben ubertragen. So kann etwa, ausgehend von einer 
geschlossenen Verdeckstellung, zunachst ein Antrieb des ersten Gestanges 
und somit des ersten Dachteils erfolgen, wogegen das zweite Gestange und 
somit das zweite Dachteil erst nach einer erfolgten Verdrehung des 
Drehlenkers merklich angetrieben wird. Wird die Winkelstellung alpha des 
Drehlenkers in der Ausgangsstellung als null Grad bezeichnet, so kann, in 
erster Naherung, ein erreichbarer Faktor bei der Ubertragung des 
Bewegungshubs fur das erste Gestange proportional zu sinus (alpha + delta), 
und der Faktor der Ubertragung des Bewegungshubs fur das zweite Gestange 
proportional zu sinus (alpha + delta + phi) sein, wobei die Phasenverschiebung 
phi bevorzugt in der Grofienordnung von neunzig Grad ist und delta ein 
konstanter, vorgegebener Ursprungswinkel ist. Delta kann bevorzugt von null 
abweichen und insbesondere etwas kleiner als null sein, damit zu Anfang des 
Bewegungsvorgangs moglichst lange eine grofter Ubertragungsfaktor fur das 
erste Gestange gegeben ist. 

Besonders bevorzugt ist das erste Dachteil ein vorderes Dachteil und das 
, zweite Dachteil ein hinteres Dachteil des Verdecks ist, wobei ein mittleres 
Dachteil in einem geschlossenen Verdeckzu stand zwischen dem ersten 
Dachteil und dem zweiten Dachteil angeordnet ist. Dabei ist bevorzugt das 
erste Dachteil uber ein vorderes Viergelenk mit dem mittleren Dachteil 
verbunden und das zweite Dachteil ist uber ein hinteres Viergelenk mit dem 
mittleren Dachteil verbunden. Insbesondere bei der hierbei vorliegenden 
entgegengesetzten Bewegung des ersten Dachteils. gegenuber dem zweiten 
Dachteil, die bedingt durch die Viergelenke zudem besonders raumgreifend 
ausfallt, ist. die erfindungsgemafte Vorsehung der mechanischen 
Steuervorrichtung vorteilhaft, da hierdurch eine besonders grofie Freiheit bei 
der Dimensionierung der Dachteile und bei der Auslegung der Wegkurven der 
Dachteile erreichbar ist 



Vorteilhaft kann das mittlere Dachteil uber ein Hauptviergelenk mit der 
Karosserie des Fahrzeugs verbunden sein, so daft wahrend oder nach einer 
Verschwenkung des ersten und des zweiteh Dachteils uber das mittlere 
5 Dachteil eine gemeinsame Verschwenkung der zu einem Paket angeordneten 
Dachteile in einen heckseitigen Ablagebereich mittels des Hauptviergelenks 
erfolgen kann. 

Besonders vorteilhaft liegt zumindest ein Lenker; des vorderen Viergelenks in 
10 einem geschlossenen Verdeckzustand auRenseitig an dem mittleren Dachteil 
an. Hierdurch ist hinsichtlich einer raumsparenden Ablage des geoffneten 
Verdecks vorteilhaft erreicht, da(i ein die Ansteuerung des ersten, vorderen 
Dachteils tragende . Lenker besonders kurz ausgelegt sein kann, da der 
aufcenseitige Lenker des vorderen Viergelenks eine relativ zu dem mittleren 
15 Dachteil weitgehend zuruckverlagerte Anordnung des vorderen Viergelenks 
erlaubt. Insbesondere fuhrt diese Vorsehung des aufJenlieg^nden Lenkers aber 
auch zu einem sehr vorteilhaften Einsatz der Steuervorrichtung, da letztlich 
durch den aufienliegenden Lenker eine besonders raumgreifende 
Verschwenkung des ersten Dachteils bedingt ist, die ohne die 
20 Steuervorrichtung bei einem bevorzugten Verdeck zu einer Kollision mit dem 
zweiten, hinteren Dachteil fuhren wurde. 

Die Aufgabe der Erfindung wird zudem fur ein eingangs genanntes Verdeck 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 17 erfindungsgemafi durch die 
25 kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 17 gelost. 

Durch die erfindungsgematie Aufnahme der Dachteile an einem gemeinsamen 
Hauptlenkergetriebe, welches gegenuber der Karosserie des Fahrzeugs 
bewegbar ist, wird vorteilhaft ein Verdeck geschaffen, das hinsichtlich seiner 
30 weiteren Ausgestaltung eine besonders grofce Flexibility aufweist, Aufgrund 
der Moglichkeit des Vorsehens einer mit dem Heckelement einstuckig 
ausgebildeten Hutablage bzw. Abdeckung eines unter dem Verdeck 
befindlichen hinteren Bereichs des Passagierraums kann auf eine sonst 



6 

erforderliche aufwendige separate Verschwenkung des Hutablagenbereichs 
verzichtet werden. , 

Vorteilhaft liegt dabei das zweite Dachteil in einem gesehlossenen 
Verdeckzustand dichtend von oben auf dem Heckelement auf und 1st in einem 
ersten Abschnitt einer Verdeckoffnungsbewegung von dem Heckelement 
abhebbar, so daft zum einen eine einfache Dichtung des Verdecks in seinem 
Heckbereich ermoglicht ist und zum anderen eine fruhzeitige Freigabe des 
Heckelement zu einer zeitgleichen Bewegung der Verdeckteile und des 
Heckelements genutzt werden kann. Besonders einfach ist dabei das 
Heckelement zur Freigabe eines heckseitigen Ablagebereichs fur das Verdeck 
entgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbar. 

In einer vorteilhaften Weiterentwicklung eines erfindungsgemafcen Verdecks ist 
mindestens eines der Dachteile, bevorzugt aber beide Dachteile gegenuber 
dem Hauptlenkergetriebe verlagerbar. Auf diese Weise kann unter anderem 
eine Paketbildung der Dachteile erfolgen, bevor das Paket der Dachteile mittels 
des Hauptlenkergetriebes in den Ablagebereich verschwenkt wird. 

Vorteilhaft sind dabei das erste Dachteil und das zweite Dachteil mittels jeweils 
eines ersten und eines zweiten Lenkergetriebes an dem Hauptlenkergetriebe 
aufgenommen, so dafi die Dachteile gegenuber dem Hauptlenkergetriebe und 
aufeinander zu verschwenkbar sind. 

In einer besonders einfachen und hinsichtlich der Kinematik stabilen 
Realisierung eines erfindungsgemaften Verdecks sind mindestens eines der 
Dachteile oder auch beide Dachteile an einem Traglenker des 
Hauptlenkergetriebes aufgenommen. Ein solcher Traglenker kann zum Beispiel 
die Koppel eines einfachen Hauptviergelenks sein. Das Hauptlenkergetriebe 
kann aber je nach gewunschter Verdeckbewegung auch aufwendiger, 
beispielsweise als Siebengelenk, ausgebildet sein. Die Dachteile konnen dabei 
wie vorgeschlagen auf einem gemeinsamen Traglenker fuften oder auch an 
verschiedenen Lenkern des Hauptlenkergetriebes angelenkt sein. In letzterem 
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Fall wird eine Verschwenkung des Hauptlenkergetriebes zumindest in einem 
geringen Mafle auch eine Verschwenkung der Dachteile relativ zueinander 
bedingen, was jedoch je nach Anwendungsfall gewunscht sein kann. 

Besonders vorteilhaft sind die Dachteile mittels einer Zwangssteuerung 
miteinander verbunden, so daft die Bewegung des ' einen Dachteils eine 
Bewegung des anderen Dachteils bedingt. Hierdurch kann die insgesamt 
erforderliche Anzahl an Antriebseinrichtungen des Verdecks klein gehalten 
werden. 



Vorteilhaft ist, beispielsweise durch entsprechende Auslegung der 
Lenkergetriebe der Dachteile, das erste Dachteil uber das zweite Dachteil 
bewegbar, urn eine gunstige Ablageposition und Stapelreihenfolge der 
Verdeckteile im Heckbereich des Fahrzeugs zu ermoglichen. Alternativ kann 
15 aber auch das zweite Dachteil uber das erste Dachteil bewegbar sein. Welche 
der moglichen und durch nur geririge Abwandlungen realisierbaren 
Stapelreihenfolgen jeweils optimal sind, hangt insbesondere von der durch 
Gesichtspunkte des Designs vorgegebenen Form der Karosserie und der 
Verdeckteile ab. 



Besonders vorteilhaft hinsichtlich seiner Stabilitat ist ein erfindungsgemafies 
Verdeck, bei dem ein erstes Dachteil und ein zweites Dachteil jeweils. uber ein 
erstes und eiri zweites Lenkergetriebe an dem Hauptlenkergetriebe 
aufgenommen sind,.wobei die Dachteile relativ zueinander und jeweils relativ 

25 zu dem Hauptlenkergetriebe bewegbar sind. In einer solchen Kombination ist 
der insgesamt erforderliche Verlagerungsweg bei der Qberlagerung der 
Dachteile recht gleichmafiig auf beide Dachteile verteilt, so dali jedes der 
Lenkergetriebe der Dachteile relativ klein gehalten werden kann. Insbesondere 
grolie Lenkergetriebe weisen den Nachteil einer mangelnden Stabilitat auf, die 

30 im allgemeinen durch eine unerwunscht massive Auslegung der Lenkerteile 
und Gelenke kompensiert werden mud. 
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Vorteilhaft kann auch ein zusatzliches drittes Dachteil vorgesehen sein, urn den 
Passagierraum von grofien Fahrzeugen zu uberdecken. Ein solches drittes 
Dachteil kann als mittleres Dachteil zwischen dem ersten Dachteil und dem 
zweiten Dachteil angeordnet sein. In diesem Fall kann es auf besonders 
einfache Weise fest mit dem angesprochenen bevorzugten Traglenker 
verbunden sein. 

Alternativ hierzu, was je nach gewunschter Stapelreihenfolge und 
vorgegebener Dimensionierung der Dachteile vorteilhaft sein kann, kann das 
dritte Dachteil aber auch als vorderes Dachteil vorgesehen sein, wobei es 
insbesondere an dem ersten Dachteil aufgenommen sein kann. Hierdurch kann 
etwa gewahrleistet werden, dad das zweite, hintere Dachteil auch bei einem 
dreiteiligen Verdeck als unterstes Dachteil der Stapelreihenfolge im geoffrieten 
Verdeckzustand angeordnet sein kann. 

Besonders bevorzugt kann die Zwangssteuerung, die die Bewegung des ersten 
Dachteils mit dem zweiten Dachteil verkoppelt, mit einer zuvor beschriebenen 
Mechanik zur Verzogerung der Bewegung der Dachteile zueinander 
ausgestattet sein. Hinsichtlich der / Vorteile einer solchen 
Verzogerungsmechanik wird auf die vorhergehende Beschreibung Bezug 
genommen. 

Weitere Vorteile und Merkmale eines erfindungsgemaften Verdecks ergeben 
sich aus den nachfolgend beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen sowie aus den 
abhangigen Anspruchen. 

Nachfolgend werden zwei bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele eines 
erfindungsgemaflen Verdecks beschrieben und anhand der anliegenden 
Zeichnungen naher erlautert. 
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Fig. 1 zeigt eine schematische Teilansicht eines ersten 
Ausfuhrungsbeispiels eines erfindungsgemafien Verdecks von der 
Seite in einer geschlossenen Verdeckstellung. 
Fig. 2 zeigt das Verdeck aus Fig. ,1 in einer die Zusammenwirkung der 
5 Bauteile verdeutlichenden Prinzipdarstellung. 

Fig. 3 zeigt eine . schematische Teilansicht eines ersten 
Ausfuhrungsbeispiels eines erfindungsgemafien Verdecks von der 
Seite in einem ersten Schritt einer Offnungsbewegung; 
Fig. 4 zeigt das Verdeck aus Fig. 3 in einer die Zusammenwirkung der 
io Bauteile verdeutlichenden Prinzipdarstellung. 

. IPK Fig. 5 zeigt eine schematische Teilansicht eines ersten 

AusfQhrungsbeispiels eines erfindungsgemafien Verdecks von der 
. Seite in einem zweiten Schritt einer Offnungsbewegung. 
Fig. 6 zeigt das Verdeck aus Fig. 5 in einer die Zusammenwirkung der 
15 Bauteile verdeutlichenden Prinzipdarstellung. 

Fig. 7 zeigt eine schematische Teilansicht eines ersten 
Ausfuhrungsbeispiels eines erfindungsgemafien Verdecks von der 
Seite in einem dritten Schritt einer Offnungsbewegung. 
Fig. 8 zeigt das Verdeck aus Fig. 7 in einer die Zusammenwirkung der 
20 . Bauteile verdeutlichenden Prinzipdarstellung. 

| ( ' j Fig. 9 zeigt " eine schematische Teilansicht eines ersten 

i ^ Ausfuhrungsbeispiels eines erfindungsgemafien Verdecks von der 

Seite in einem vierten Schritt einer Offnungsbewegung. 
Fig. 10 zeigt das Verdeck aus Fig. 9 in einer die Zusammenwirkung der 
25 Bauteile verdeutlichenden Prinzipdarstellung. 

i Fig. 11 zeigt eine seitliche Gesamtansicht des Verdecks aus Fig. 1. 

i Fig! 12 zeigt eine seitliche Gesamtansicht des. Verdecks aus Fig. 9. 

; Fig. 13 zeigt das Verdeck aus Fig. 12 in einem weiteren Schritt einer 

Offnungsbewegung. 

30 Fig. 14 zeigt das Verdeck aus Fig. 12 in einem vollstandig geoffneten und 

in einem Heckbereich des Fahrzeugs abgelegten Zustand.' 
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Fig. 15 zeigt eine Detailansicht eines auftenliegenden Lenkers des ersten 
Ausfuhrungsbeispiels eines erfindungsgemafien Verdecks in einer 
geschlossenen Verdecksteilung. 
Fig. 16 zeigt die Detailansicht aus Fig. 15 in einer teilweise geoffneten 
5 Stellung. 

Fig. 17 zeigt die Detailansicht aus Fig. 15 in einer vollstandig geoffneten 

Stellung bei maximal verschwenktem aufienliegenden Lenker. 
Fig. 18 zeigt eine schematische Ansicht eines zweiten 
Ausfuhrungsbeispiels eines erfindungsgemalien Verdecks von der 
( 10 Seite. 

Fig. 19 zeigt das Verdeck aus Fig, 18 nach einem ersten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig. 20 zeigt das Verdeck aus Fig, 18 nach einem zweiten Schritt einer 
Verdeckoffnungsbewegung. 
15 Fig. 21 zeigt das Verdeck aus Fig, 18 nach einem dritten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig. 22 zeigt das Verdeck aus Fig, 18 nach einem vierten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig. 23- zeigt das Verdeck aus Fig, 18 nach einem funften Schritt einer 
20 Verdeckoffnungsbewegung. 
/ Fig. 24 zeigt das Verdeck aus Fig, 18 nach einem sechsten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig. 25 zeigt das Verdeck aus Fig, 18 in einem vollstandig geoffneten 
Zustand, wobei das Verdeck in einem heckseitigen Ablagebereich 
25 • des Fahrzeugs verstaut ist. 

Fig. 26 zeigt das Verdeck aus Fig/ 25 mit geschlossenem Heckelement 
Fig. 27 zeigt das Verdeck aus Fig. 18, wobei ein in das Heckelement 
integrierter Kofferraumdeckel geoffnet ist. 

30 Das erste Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgemaften Verdecks gemaR Fig. 
1 bis Fig. 17 umfafit eiri erstes , vorderes Dachteil 1, ein zweites, hinteres 
Dachteil 2 sowie ein im geschlossenen Zustand zwischen dem ersten und dem 
zweiten Dachteil 1, 2 angeordnetes mittleres Dachteil 10. Das mittlere Dachteil 
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10 ist fest mit einem Mittellenker 10a verbunden, so dafi das mittlere Dachteil 
10 und der Mittellenker 10a als eine Baueinheit angesehen werden konnen. 

Das erste Dachteil 1 ist uber ein vorderes Viergelenk 11 mit dem mittleren 
5 Dachteil 10 verbunden, wobei ein Frontlenker 11b des vorderen Viergelenks 
gelenkig mit dem Mittellenker 10a verbunden ist und ein auR>enliegender Lenker 
11a des vorderen Viergelenks 11 von auften an dem mittleren Dachteil 10 
angelenkt ist. Der aulienliegende Lenker liegt in dem geschlossenen Zustand 
gemaft Fig. 1, Fig. 2 und Fig. 11 aulien an dem mittleren Dachteil 10 an, wobei 
10 sich der auftenliegende Lenker in einer Dachleisten- oder 
|JP Dachrinnenausnehmung des mittleren Dachteils 10 befindet. 

Das zweite, hintere Dachteil 2 ist mittels eines hinteren Viergelenks 12 an dem 
Mittellenker 10a angelenkt. Das hintere Dachteil 2 umfafit C-Saulen des 
is Verdecks sowie eine teste Heckscheibe. Das hintere Viergelenk 12 umfalit 
einen ersten Hecklenker 12a sowie einen zweiten Hecklenker 12b. 

Insgesamt sind somit das erste Dachteil 1 und das zweite Dachteil 2 jeweils 
uber das mittlere Dachteil 10 verschwenkbar, wobei das hintere Dachteil 2 
20 zudem uber das vordere Dachteil 1 verschwenkbar ist. 



Das vordere Viergelenk 11 und das hintere Viergelenk 12 sind uber eine 
antreibbare Zwangssteuerung 4 miteinander verbunden, so dafi eine Stellung 
des ersten Dachteils 1 einer Stellung des zweiten Dachteils 2 jeweils 
25 eineindeutig mechanisch zugeordnet ist. 

Die Zwangssteuerung 4 umfalit ein das vordere Viergelenk 11 ansteuerndes 
erstes Gestange 8, ein das hintere Viergelenk 12 ansteuerndes zweites 
Gestange 9 und einen Drehlenker 7. Der Drehlenker ist in einem ersten Gelenk 
30 , 7a drehbar mit dem Mittellenker 1.0a verbunden. Der Drehlenker 7 ist zudem 
mittels einer als linearer Hydraulikzylinder ausgebildeten Krafteinleitungseinheit 
5, die gegen den Mittellenker 10a abgestutzt ist, antreibbar drehbar. Vorliegend 
ist der Drehlenker als dreistrahliger Lenker ausgebildet. Insbesondere kann 
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unter einem Drehlenker im Sinne der Erfindung aber auch eine Drehscheibe 
oder Steuerscheibe verstanden werden. Als Steuerscheibe kann insbesondere 
auch eine universell nutzbare Lochscheibe eingesetzt werden, so da(i durch 
variable Anbringung von Gelenken an der Lochscheibe eine an verschiedene 
Verdecke anpafcbare Verzogerungssteuerung mittels standardisierter Bauteile 
vorgesehen sein kann. 

Das erste Gestange 8 umfafct einen ersten, vorderen Steuerlenker 8a sowie 
zwei vordere Lenker 8b, 8c, wobei durch eine Verbindung des Frontlenkers 11b. 
mit dem ersten Steuerlenker 8a mittels der beiden vorderen Lenker 8b, 8c ein 
besonders grofier Schwenkwinkel des vorderen Viergelenks 11 erreichbar ist. 
Der erste Steuerlenker 8a ist in einem zweiten Gelenk 7b des Drehlenkers 7 mit 
dem Drehlenker 7 verbunden. 

Das zweite Gestange 9 umfafit einen zweiten, hinteren Steuerlenker 9a, 
welcher uber^ einen kleinen Stutzlenker 9b gegenuber dem Mittellenker 10a 
gefuhrt ist. Der zweite Steuerlenker 9a ist an einem Fortsatz des zweiten 
Hecklenkers 12b angelenkt, so dafc das hintere Viergelenk 12 an dem zweiten 
Steuerlenker 9a angelenkt und uber diesen ansteuerbar ist. 

Das mittlere Dachteil 10 bzw. der Mittellenker 10a ist uber ein Hauptviergelenk 
13 mit einer karosseriefest angebrachten Hauptlagereinheit 14 verbunden, 
wobei das Hauptviergelenk 13 einen ersten Hauptlenker 13a und einen zweiten 
Hauptlenker 1 3b umfaftt. 

Ein heckseitiger Ablagebereich 16 des Fahrzeugs ist mittels eines 
Heckelements 15 uberdeckbar, .wobei das Heckelement 15 zur Freigabe eines 
Durchtrittsraumes fur das abzulegende Verdeck entgegen der Fahrtrichtung 
aufschwenkbar ist. 

Als besonders vorteilhafte Detaillosung des erfindungsgemaften Verdecks, die 
insbesondere in Fig. 15 bis Fig. 17 detailliert dargestellt ist, ist der 
aulienliegende Lenker 11a nicht uber ein herkommliches Drehgelenk an dem 



mittleren Dachteil 10 angelenkt. Vielmehr umfaftt die Anlenkung ein kleines 
Viergelenk 20, wobei das mittlere Dachteil 10 die Basis des kleinen Viergelenks 
20 und der auftenliegende Lenker 11a die Koppel des kleinen Viergelenks 20 
bildet. Ein erster Lenker 20a und ein zweiter Lenker 20b des kleinen 
Viergelenks 20 uberkreuzen sich. Eine kurze Abdeckplatte 21 ist urn eine 
eigene Anlenkung 21a im wesentlichen parallel zu den Lenker 20a, 20b des 
kleinen Viergelenks 20 mitverschwenkbar, wobei die Abdeckplatte 21 im 
Bereich ihres ihrer Anlenkung 21a gegenuberliegenden Endes gleitgefiihrt ist. 

Bei der Auslegung eines Lenkers als auftenliegender Lenker ist auf eine Reihe 
von Besonderheiten Rucksicht zu nehmen. Wie auch im gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel wird ein auftenliegender Lenker 11a vorteilhaft in einer bei 
den meisten modernen Fahrzeugverdecken ohnehin vorgesehenen 
Dachleisten-Ausnehmung 10b angeordnet. Die Dachleistenausnehmung 10b ist 
aufterhalb des Bereichs des Lenkers 10a mit einer Dachleistenabdeckung 10c 
kaschiert. Der auftenliegende Lenker 11a umfaftt zweckmaftig eine 
entsprechende, auf den eigentlichen Lenker aufgesetzte Lenkerkaschierung 
22, so dali der Lenker im geschlossenen Verdeckzu stand die Erscheinung 
einer durchgehenden Dachleiste 10c, 22 ermoglicht. Bei einer solchen 
Anordnung ist allerdings problematisch, dali der Lenker 11a bei einer 
Schwenkbewegung aufgrund seiner vertieften Unterbringung in der 
Dachleistenausnehmung 10b an der Dachleistenabdeckung 10c anstofien 
wiirde, zumindest dann, wenn ein grolier Schwenkwinkel des Lenkers 11a 
erforderlich ist. Durch die vorteilhafte Detaillosung der Anlenkung des Lenkers 
in dem kleinen Viergelenk 20 kann jedoch erreicht werden, dafi der Lenker 1 1a 
bereits zu Beginn seiner Schwenkbewegung samt seiner 
Dachleistenkaschierung' 22 uber seine gesamte Lange aus der 
Dachleistenausnehmung 10b heraustritt, so daft ein besonders grofter 
Schwenkwinkel' ermoglicht ist. Fig. 15 bis Fig. 17 zeigen, daft auf diese Weise 
ein freier Schwenkwinkel des auftenliegenden Lenkers von nahezu 180 Grad 
ermoglicht ist. 
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Die kurze, mit dem Viergelenk 20 mitverschwenkbare Abdeckplatte 21 dient im 
gescblossenen Verdeckzustand lediglich der Oberdeckung des 
Dachleistenbereichs uber dem kleinen Viergelenk 20. 

5 Es ist zu erwahnen, daft aus dem Stand der Technik bisher Losungen bekannt 
sind, bei denen ein versenkter, auftenliegender. Lenker. mittels einer an einem 
Dachteil schwenkbar angebrachten, streifenformigen und eine 
. Dachleistenkaschierung bildenen Klappe abdeckbar ist. Demgegeniiber hat die 
beschriebene Losung deutliche Vorteile, da zum Beispiel die 
,< 10 Dachleistenkaschierung unmittelbar auf dem Lenker festgelegt werden kann. 

Die Erfindung funktioniert nun wie folgt: 

Ausgehend von dem geschlossenen Verdeckzustand gemali Fig. 1, Fig. 2 und 
.15 Fig. 11 wird zunachst ein erster Teil einer Verdeckbffnungsbewegung 
eingeleitet. Hierzu wird die Krafteinleitungseinheit 5 betatigt, wodurch der 
Drehlenker 7 gemali der Darstellungen entgegen dem Uhrzeigersinn gedreht 
wird. Aus einem Vergleich der Fig. 1 bis Fig. 10 wird deutlich, daft dabei 
zunachst hauptsachlich das erste Gestange 8 durch den Drehlenker betatigt 
20 wird, wahrend aufgrund der Stellung des dritten Gelenks 7c zu dem zweiten 
Gestange 9 zunachst kaum eine Betatigung des zweiten Gestanges 9, 
' insbesondere in der relevanten Langsrichtung des zweiten, hinteren 
Steuerlenkers 9a, stattfindet. 

25 Somit erfolgt zunachst hauptsachlich eine Verschwenkung des vorderen 
Dachteils 1 uber das mittlere Dachteil 10. Die Verschwenkung des vorderen 
Dachteils 1 ist im Bewegungsablauf in etwa bis zu der in Fig. 5 und Fig. 6 
dargestellten Position vorherrschend. 

30 Nachfolgend verlangsamt sich die Relativbewegung des vorderen Dachteils 1 , 
welches bereits wesentlich uber das mittlere Dachteil 10 verschwenkt ist. 
Zugleich nimmt die Bewegung des hinteren Dachteils 2 zu, da nunmehr (etwa 
ab der in Fig. 5 und Fig. 6 gezeigten Position) eine sehr direkte Umsetzung der 
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Drehbewegung des Drehlenkers 7 in eine langsgerichtete Bewegung des 
hinteren Steuerlenkers 9a stattfindet. Der beschriebene Bewegungsablauf der 
beiden Dachteile kann somit als quasUsequentiell bezeichnet werden. 

5 Ein Ende des ersten Teils der Verdeckdffnungsbewegung ist bei vollstandiger 
Anordnung der drei Dachteile 1, 2 und 10 zu einem Stapel erreicht (siehe Fig. 
9, Fig. 10 und Fig. 12). 

Ein zweiter Teil der Verdeckoffnungsbewegung ist in den Gesamtansichten des 
^10 Verdecks gemali Fig. 12 bis Fig. 14 dargestellt. Hierbei wird mittels einer mit 
- einer zweiten Antriebsvorrichtung angetriebenen Verschwenkung des 

Hauptviergelenks 13 das zuvor gebildete Paket der Dachteile 1, 2, 10 in eineii 
heckseitigen Ablagebereich 16 des Fahrzeugs verbracht. Hierzu wird zunachst 
das Heckelement ,15 entgegen der Fahrtrichtung aufgeschwenkt und 
15 nachfolgend wieder zugeschwenkt. 

■ Nachfolgend wird ein zweites Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgemaden 
Verdecks beschrieben: \ 

20 Das erfindungsgemalie Verdeck gemali dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel 
umfafit ein erstes, vorderes Dachteil 101 und ein zweites, hinteres Dachteil 
^ 102. Das zweite Dachteil 102 liegt in -dem geschlossenen Verdeckzustand 

gemaft Fig, 18 von oben dichtend auf einem Heckelement 1 15 auf und umfafct 
eine Heckscheibe sowie neben der Heckscheibe befindliche Saulen des 

25 Verdecks. Das Heckelement 115 umfa&t einen in Fahrtrichtung vorderen 
Bereich 115a, der in dem geschlossenen Verdeckzustand innerhalb des 
Fahrgastraums und somit unterhalb des zweiten Dachteils 102 angeordnet ist. 
Der Bereich 115a entspricht im wesentlichen einer. unterhalb einer Hekcscheibe 
angeordneten Hutablage in einer herkommlichen Limousine mitfestem Dach. 

30 ' 

Das erste, vordere Dachteil ist in dem geschlossenen Verdeckzustand losbar 
mit einem Frontscheibenrahmen 130 des Fahrzeugs verbunden. 
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Ein Hauptlenkergetriebe 113 ist mittels einer Hauptlagereinheit 1 14 an der 
Karosserie des Fahrzeugs aufgenommen. Hierdurch ist insbesondere ein 
Aufbau des Verdecks als separat vorfertig bares Modul ermoglicht, da die 
Hauptlagereinheit im wesentlichen die einzige zu montierende Verbindung 
zwischen den beweglichen Dachteilen und dem ubrigen Fahrzeug darstellt. 

Das Hauptlenkergetriebe ist als Viergelenk ausgebildet, wobei die 
Hauptlagereinheit 114 bzw. die Karosserie des Fahrzeugs die Basis des 
Viergelenks bildet. Ein, erster Hauptlenker 113a uhd ein zweiter Hauptlenker 
113b bilden die Lenker des Hauptlenkergetriebes bzw. Viergelenks 113. Ein 
Traglenker ,110a bildet die Koppel des Hauplenkergetriebes 113. Der 
Traglenker 110a erstreckt sich sowohl nach vorne als auch nach hinten Ciber 
die zur Koppelung des Viergelenks 113 erforderliche Strecke hinweg und dient 
als Trager fur die Dachteile 101 und 102. Der Traglenker 1 10a entspricht daher 
im wesentlichen dem Mittellenker 10a des ersten Ausfuhrungsbeispiels. 
Hieraus wird ersichtlich, daR auch ein mittleres Dachteil zusatzlich an dem 
Traglenker 1 10a aufgenommen sein kann. 

Das erste Dachteil 101 ist mittels eines ersten Lenkergetriebes 111 an dem 
Traglenker 110a in seinem frontseitigen Bereich aufgenommen, wobei das 
erste Lenkergetriebe vorliegend als Viergelenk ausgebildet ist und einen ersten 
Frontlenker 111a und einen zweiten Frontlenker 111b umfalit. Das erste 
Dachteil 101 bzw. ein mit dem ersten Dachteil 101 fest verbundener Lehker 
bildet die Koppel des ersten Lenkergetriebes 111. 

Das zweite Dachteil 102 ist mittels eines zweiten Lenkergetriebes 112 an dem 
Traglenker 110a in seinem heckseitigen Bereich aufgenommen, wobei das 
zweite Lenkergetriebe 112 vorliegend als Viergelenk ausgebildet ist und einen 
ersten H'ecklenker 112a und einen zweiten Hecklenker 112b umfaftt. Das 
zweite Dachteil 102 bzw. ein mit dem zweiten Dachteil 102 fest verbundener 
Lenker bildet die Koppel des zweiten Lenkergetriebes 112. 
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Ein Steuerlenker 104 ist jeweils an dem ersten Frontlenker 111a und dem 
zweiten Hecklenker 112 b angelenkt. Hierdurch ist eine Zwangssteuerung 104 
gegeben, die das erste Lenkergetriebe 111 und das zweite Lenkergetriebe 112 
zwangsgesteuert miteinander verbindet. Insgesamt ist somit eine 
zwangsgesteuerte Lenkerkette gebildet, die deh ersten und den zweiten 
Frontlenker 111a, 111b, das erste Dachteil 101, den ersten und den zweiten 
Hecklenker 112a, 1 12b, das zweite Dachteil 102, den Traglenker 110a und die 
Zwangssteuerung 104 umfa&t. Alternativ zur Ausbildung der Zwangssteuerung 
104 als einfacher Steuerlenker 104 kann auch eine aufwendigere Mechanik 
gemafc dem ersten Ausfuhrungsbeispiel als Zwangssteuerung vorgesehen 
sein, wie etwa die dort gezeigte Zwangssteuerung 4 mit der integrierten 
Steuervorrichtung 6 zur Verzogerung der Relativbewegung der Dachteile 101, 
102. 

Eine Antriebseinrichtung (nicht dargestellt) fur die Relativbewegeung der 
Dachteile 101, 102 zueinander kann auf einfache Weise als lineare 
Krafteinleitungseinheit vorgesehen sein, die gegen zwei geeignete Lenker der 
zuvor beschriebenen zwangsgesteuerten Lenkerkette abgestiitzt ist. 

Im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist das Heckelement zweiteilig 
ausgebildet, wobei ein Gelenk zwischen dem Hutablagenbereich 115a und dem 
ubrigen Heckelement 115 vorgesehen ist. Hierdurch ist eine besonders grade,, 
in Fahrtrichtung aufschwenkbare . Kofferraumklappe ausgebildet, wie 
insbesondere aus Fig. 27 ersichtlich ist. Diese Auftrennung des Heckelements 
im Bereich der Hutablage korrespondiert allerdings in keiner, Weise mit der aus 
dem Stand der Technik bekannten separat verschwenkbaren Hutablage zur 
Freigabe. eines Bewegungsraumes fur das Verdeck. In der geschlossenen 
Verdeckanordnung gemali Fig. 18 und Fig. 27 kann der Hutablagenbereich 
1 1 5a nicht verschwenkt werden. 



Die Erfindung funktioniert nun wie folgt: 
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Ausgehend von der geschlossenen Verdeckposition gemaft Fig. 18 wird 
zunachst mittels einer ersten Krafteinleitungeinheit (nicht dargestellt) eine erste 
Jeilbewegung der Dachoffnung eingeleitet, wobei das Hauptlenkergetriebe 113 
eine unyeranderte Position behalt. Aus Fig. 19 bis Fig. 21 ist ersichtlich, daft 
zunachst durch die arigetriebene Bewegung der zuvor beschriebenen 
zwangsgesteuerten Lenkerkette das zweite^ Dachteil 102 in Fahrtrichtung 
verschwenkt wird, wobei es von dem Heckeiement in abhebt und in 
Fahrtrichtung und nach oben von dem Heckeiement wegbewegt wird. 

Zugleich wird das erste Dachteil 101 von dem Frontscheibenrahmen weg 
entgegen der Fahrtrichtung nach hinten verschwenkt, so daft sich die Dachteile 
101, 102 aufeinander zu bewegen, wobei sie im wesentlichen ihre raumliche 
Orientierung beibehalten. Das erste, vordere Dachteil 101 wird dabei uber das 
zweite, hintere Dachteil 102 verschwenkt, bis eine Paketstellung der Dachteile 
gemaft Fig. 21 erreicht ist. Das Dachteil paket ist uber das Hauptlenkergetriebe 
1 13 mit dem Fahrzeug verbunden. 

Nachfolgend (siehe Fig. 22) wird das Heckeiement 115 entgegen der 
Fahrtrichtung aufgeschwenkt, wobei insbesondere der Bereich 115a des 
Heckelements 115 einstuckig mitverschwenkt wird. Dies ist durch die zuvor 
beschriebene Bewegung . des zweiten Dachteils 102 ermoglicht, wodurch der 
Bewegungsraum fur das Heckeiement 1 1 5 freigegeben wurde. 

Nachdem somit ein heckseitiger Ablagebereich 1 16 fur das Verdeck 
freigegeben wurde, wird das Hauptlenkergetriebe 113 mittels einer zweiten 
Antriebsvorrichtung (nicht dargestellt) bewegt. Gemaft den in Fig. 23 bis Fig. 25 
gezeigten Bewegungsschritte wird dabei das Dachteilpaket auf einer 
bogenformigen Bahnkurve in den heckseitigen Ablagebereich 116 verbracht. 

Nachfolgend (siehe Fig. 26) wird das Heckeiement 1 15 wieder geschlossen, 
wobei es das abgelegte Dach uberdeckt. Insbesondere schlieftt der vordere 
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Bereich 115a des Heckelements 115 wie schon im geschlossenen 
• Verdeckzu stand an eine hinterste Sitzlehne 131 an. 

Aus dem geoffneten Verdeckzustand gemaft Fig. 26 ist ersichtlich, dafc 
unterhalb des zuunterst angeordneten zweiten Dachteils 102 ein nutzbares 
Kofferraumvolumen verbleibt! 

Der Schlielivorgang des Verdecks erfolgt in Umkehr der zuvor beschriebenen 
Kinematik. 
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PATENTANSPRUCHE 

Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug, umfassend 

ein erstes als starres Schalenteil ausgebildetes Dachteil (1), 

ein zweites, als starres Schalenteil ausgebildetes Dachteil (2), 
wobei das erste Dachteil (1) und das zweite Dachteil (2) jeweils 
gegenuber einer Karosserie (3) des Fahrzeugs yerschwehkbar sind, und 
eine Zwangssteuerung" (4), 

wobei das erste Dachteil (1) und das zweite Dachteil (2) mittels 
der Zwangssteuerung (4) durch eine gemeinsame Krafteinleitungseinheit 
(5) antreibbar bewegbar sind, 
dadurch gekennzeichnet, 

dad die Zwangssteuerung (4) eine mechanische Steuervorrichtung (6) 
umfalit, wobei die Bewegung des zweiten Dachteils (2) gegenuber der 
Bewegung des ersten Dachteils (1) mittels der Steuervorrichtung (6) 
verzogerbar ist. 

Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dad die 
Steuervorrichtung (6) einen Drehlenker (7) umfaflt. 

Verdeck. nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dali der Drehlenker 
(7) durch die Krafteinleitungseinheit (5) antreibbar ist. . 

Verdeck nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, da(i der 
Drehlenker (7) mit dem ersten Dachteil (1 ) durch ein erstes Gestange (8) 
verbunden ist, und dali der Drehlenker (7) mit dem zweiten Dachteil (2) 
durch ein zweites Gestange (9) verbunden ist. 

Verdeck nach. einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daR. das erste Dachteil (1) ein vorderes Dachteil und das zweite Dachteil 
(2) ein hinteres Dachteil des Verdecks ist, wobei ein mittleres Dachteil 
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(10) in einem geschlossenen Verdeckzustand zwischen dem ersten 
Dachteil (1) und dem zweiten Dachteil (2) angeordnet ist. 

Verdeck nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daft das erste 
Dachteil (1) uber ein vorderes Viergelenk (1 1) mit dem mittleren Dachteil 
(10) verbunden ist, und dad das zweite Dachteil (2) uber ein hinteres 
Viergelenk (12) mit dem mittleren Dachteil (10) verbunden ist. 

Verdeck nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daft das mittlere 
Dachteil (10) uber ein Hauptviergelenk (13) mit der Karosserie (3) des 
Fahrzeugs verbunden ist. 



8. Verdeck nach Anspruch 6 oder 7,' dadurch gekennzeichnet, dad ein 
auftenseitiger Lenker (11a) des vorderen Viergelenks (11) in einem 

15 geschlossenen Verdeckzustand auftenseitig an dem mittleren Dachteil 

(10)anliegt. 

9. Verdeck nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet/: daft der 
auftenseitige Lenker (11a) uber ein kleines Viergelenk (20) mit dem 

20 mittleren Dachteil (10) verbunden ist. 

10. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, 
dali die Steuervorrichtung (6) eine drehbare Steuerscheibe umfafct. 

25 11. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
da(i ein mittleres Dachteil (10) vorgesehen ist, wobei ein aulienliegender 
. Lenker (11a) jeweils mit dem mittleren Dachteil (10) und mit dem ersten 
Dachteil (1) gelenkig verbunden ist, und wobei der audenliegende 
Lenker (11a) in einem geschlossenen Verdeckzustand ah einer 

30 Aulienseite des mittleren Dachteils (10) angelenkt ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi der aullenliegende Lenker(11a) mittels eines Viergelenks (20) an 
mittleren dem Dachteil (10) angelenkt ist. 
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12. Verdeck nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daft der 
auftenliegende Lenker (11a) in einem geschlossenen Verdeckzu stand in 
einer nutartigen Ausnehmung (10b) des mittleren Dachteils (10) 
angeordnet ist. 

13. Verdeck nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, daft der 
auftenliegende Lenker urn einen Winkel von zumindest 150 Grad, 
besonders bevoreugt urn zumindest 160 Grad, verschwenkbar ist 

14. Verdeck nach einem der Anspruche 1 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, 
daft eine Abdeckplatte (21) in einem Gelenk (21a) schwenkbar festgelegt 
ist, so daft die Abdeckplatte im wesentlichen parallel zu Lenkern (20a, 
20b) des Viergelenk (20) verschwenkbar ist. 

15. Verdeck nach einem der Anspruche 1 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, 
daft das mittlere Dachteil (10) eine Basis des Viergelenks (20) und daft 
der auftenliegende Lenker (11a) eine Koppel des Viergelenks (20) 
ausbildet. 

16. Verdeck nach einem der Anspruche 11 bis 15, dadurch gekennzeichnet, 
daft das erste Dachteil (1) uber das Dachteil (10) im wesentlichen 
parallelverschwenkbar ist. 

1 7. Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug, umfassend 
ein erstes Dachteil (101), 

ein zweites Dachteil .(102) und 

ein offnungsfahiges Heckelement (1 15), 

wobei das erste Dachteil (101) in einem geschlossenen Verdeckzustand 
in Fahrtrichtung vor dem zweiten Dachteil (102) angeordnet ist, 
wobei das zweite. Dachteil (102) in dem geschlossenen, Verdeckzustand 
auf dem Heckelement (1 15) aufliegt, 
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dadurch gekennzeichnet, 

daft das erste Dachteil und das zweite Dachteil an einem 
Hauptlenkergetriebe (113) aufgenommen sind, wobei das 
Hauptlenkergetriebe (113) an einer Karosserie des Fahrzeug bewegbar 
5 gelagert ist, wobei das erste Dachteil (101) gegenuber .dem 

Hauptlenkergetriebe (113) verlagerbar ist. 

18. Verdeck nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daft das zweite 
Dachteil (1 02) in dem geschlossenen Verdeckzustand dichtend von oben 

io auf dem Heckelement (1 1 5) aufliegt. 

W 

19. Verdeck nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekennzeichnet, daft das 
zweite Dachteil (102) in einem ersten Abschnitt einer 
Verdeckoffnungsbewegung von dem Heckelement (1 1 5) abhebbar ist. 

15 

20. Verdeck nach einem der Anspruche 17 bis 1 9, dadurch gekennzeichnet, 
daft das Heckelement (115) einen Ablagebereich fur das Verdeck 
uberdeckt und entgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbar ist. 

20 21. Verdeck nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Verlagerung des ersten Dachteils (101) mittels eines das erste Dachteil 
• (101) mit dem Hauptlenkergetriebe (113) verbindenen ersten 

Lenkergetriebes (1 1 1 ) erfolgt. 

25 22. Verdeck nach einem der Anspruche 17 bis 21, dadurch gekennzeichnet, 
daft das zweite Dachteil (1 02) gegenuber dem Hauptlenkergetriebe (1 13) 
verlagerbar ist. 

23. Verdeck nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, daft die 
30 Verlagerung des zweiten Dachteils (102) mittels eines das zweite 

Dachteil (102) mit dem Hauptlenkergetriebe (113) verbindenen zweiten 
Lenkergetriebes (1 1 2) erfolgt. 
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24. Verdeck nach einem der Anspruche 17 bis 23, dadurch gekennzeichnet, 
dad zumindest das erste Dachteil (101) oder das zweite Dachteil (102) 
an einem Traglenker (110a) des Hauptlenkergetriebes (113) 

5 aufgenommen ist. 

25. Verdeck nach einem der Anspruche 17 bis 24, dadurch gekennzeichnet, 
dad das erste Dachteil (101) und das zweite Dachteil (102) gegensinnig 
zueinander und jeweils relativ zu denrTHauptlenkergetriebe (113) 

io verlagerbar sind. 

26. Verdeck nach einem der Anspruche 17 bis 25, dadurch gekennzeichnet, 
daft das erste Dachteil (101) uber das zweite Dachteil (102) verlagerbar 
ist. 

15 

27. Verdeck nach Anspruch 26, dadurch gekennzeichnet, dad das erste 
Dachteil, im wesentlichen parallel uber das zweite Dachteil (102) 
verschwenkbar ist. 

20 28. Verdeck nach einem der Anspruche 17 bis 25, dadurch gekennzeichnet, 
' dad das zweite Dachteil (102) uber das erste Dachteil (101) verlagerbar 

. ■ ist. : • .- 

29. Verdeck nach einem der Anspruche 17 bis 28, dadurch gekennzeichnet, 
2 5 dad das erste Dachteil (101) und das zweite Dachteil (102) mittels einer 

Zwangssteuerung (104) miteinander verbunden sind, wobei die Dachteile 
(101, 102) mittels der Zwangssteuerung' (104) zwangsgesteuert 
zueinander bewegbar sind. 

30 30. Verdeck nach Anspruch 29, dadurch gekennzeichnet, dad die. 

Zwangssteuerung eine mechanische Steuervorrichtung (6) umfadt, 
wobei die Bewegung des zweiten Dachteils (102) gegenuber der 
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Bewegung des ersten Dachteils (101) mittels der Steuervorrichtung (6) 
verzogerbar ist. 

31 . Verdeck nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dad die 
5 Steuervorrichtung (6). einen Drehlenker (7) umfalit. 

32. Verdeck nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, dad der 
Drehlenker (7) durch.eine Krafteinieitungseinheit (5) antreibbar ist. 

' < ■ 

10 33. Verdeck nach Anspruch 31 oder 32, dadurch gekennzeichnet, dad der 
1 Drehlenker (7) mit dem ersten Dachteil (1, ,101) durch ein erstes 

Gestange (8) verbunden ist, und dad der Drehlenker (7) mit dem zweiten 
Dachteil (2, 1 02) durch ein zweites Gestange (9) verbunden ist. 

15 34. Verdeck nach einem der Anspruche 17 bis 33, dadurch gekennzeichnet, 
dad das erste Dachteil (101) in einem geschlossenen Verdeckzustand 
an "einem Rrontscheibenrahmen (130) des Fahrzeugs losbar festlegbar 
ist. 

20 35. Verdeck nach einem der Anspruche 17 bis 34, dadurch gekennzeichnet, 
dad ein drittes Dachteil vorgesehen ist, wobei das dritte Dachteil in 
einem geschlossenen Verdeckzustand als mittleres Dachteil zwischen 
dem ersten Dachteil und dem zweiten Dachteil angeordnet ist. 

25 36. Verdeck nach einem der Anspruche 17 bis 33, dadurch gekennzeichnet, 
dad ein drittes Dachteil vorgesehen ist, wobei das dritte Dachteil in 
einem geschlossenen Verdeckzustand vor dem ersten Dachteil (101) 
angeordnet ist, so dad das dritte Dachteil ein vorderes Dachteil, das 
zweite Dachteil (102) ein hinteres Dachteil und das erste Dachteil (101) 

30 ein mittleres Dachteil eines Verdecks ausbildet. 

37/ Verdeck nach Anspruch 36, dadurch gekennzeichnet, dad das dritte 
Dachteil an dem ersten Dachteil (101) bewegbar aufgenommen ist. 
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ZUSAMMENFASSUNG 

5 Die Erfindung betrifft ein Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug, umfassend ein 
erstes als starres Schalenteil ausgebildetes Dachteil (1), ein zweites, als starres 
Schalenteil ausgebildetes Dachteil (2), wobei das. erste Dachteil (1 ) und das 
zweite Dachteil (2) jeweils gegenuber einer Karosserie (3) des Fahrzeugs 
verschwenkbar sind, und eine Zwangssteuerung (4), Wobei das erste Dachteil 

io (1) und das zweite Dachteil (2) mittels der Zwangssteuerung (4) durch eine 
gemeinsame Krafteinleitungseinheit (5) antreibbar bewegbar sind. Ein Verdeck,. 
'. bei dem die Flexibility der zwangsgesteuerten Bewegung von Dachteilen 
zueinander erhoht ist, wird erfindungsgemali dadurch geschaffen,. dafi die 
Zwangssteuerung (4) eine mechanische Steuervorrichtung (6) urnfalit, wobei 

,15 die Bewegung des zweiten Dachteils (2) gegenuber der Bewegung des ersten 
Dachteils (1 ) mittels der Steuervorrichtung (6) verzogerbar ist. 



(Fig. 5) 
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